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riktningen allman kritik. Om vi bérjar med
Hondan har vi ju den kédnda effektsvackan
kring 4000 varv och den egendomliga
ergonomin med lag sadelhdjd och hogt
placerade fotpinnar, men annars dr allt
okej. Motorn briljerar med enormt drag i
mellanregistret och chassit ar hanterbart,
stadigt och okomplicerat med ett ABS av
hégsta klass och formspréket ar fortfarande
modernt, ndgot som toppas upp med en
mycket hég finish. Men trots det &r det na-
got som fattas och man vantar sig troligen
mera i dag. Kanske ett par hastar mera, aven
om man inte behover dem. Kanske gér de
gott pa fiket. Vad man ddremot behdver

ar en vaxelindikator i instrumenteringen,
en speed-shifter och ett par programméj-
ligheter. Det &r inte for att man skulle bli
snabbare med de hdr hjdlpmedlen utan

for att de dr kul och for att det finns andra
motorcyklar som har dem. Och for att de ju
kan géra korningen - och livet - lite sékrare.
En Honda CBR 1000 RR Fireblade betingar
164900 i grundutférande och tio tusenlap-
par mer med ABS. Finns ocksd som 2010
&rs modell fér 149900 respektive 159900
kronor.

Av Suzukin kan man ddremot vanta sig
mycket mer &n bara lite godis (som Yoshi-
mura avgassystem och lite kolfiber - kostar
runt tjugotusen extra). Med tanke pa vilka
dynamiska krafter som stormat in pa sce-
nen i den hér klassen de senaste aren, bor-
jar Suzukin nu kdnnas lite foraldrad, dven
prislappen pa 162900 kronor kdnns hog i
jamfdrelse. Framforallt de barocka formerna,
den gammalmodiga ergonomin med un-
derligt krékta styrena och stumma bromsar
&r saker som bor uppdateras omedelbart.
Motorn sjunger déremot fortfarande ratt
melodi, forutom vad galler toppeffekten,
och har egenskaper som gor den mycket
trevlig att umgas med till vardags. Vi vantar
pa en reaktion frdn Hamamatsu, samma
som skedde nar K5 kom: Létt, stark, kom-
promisslds, men nu med ABS och grepp-
kontroll. Da skulle traction control och
tradition befinna sig i samma paket, vilket
ju Kawasaki nu kan stata med. &
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BMW 5 1000 RR Forsta attacken har den statt emot, me
det bérjar bli tuffare. Trots det har BMW férsvarat sin ledarp
tion dvertygande.

Kawasaki ZX-10OR Mot kungen kénns dven den hér andraplatse
nastan som en seger. Kawan lamnar ju faktiskt sa renommerade
motstandare som Fireblade efter sig. En riktigt bra motorcykell.

Honda Fireblade Seriesegraren fran forr tappar bit for bit mark
eftersom det bittre dr det godas fiende. Fireblade &r fortfarande er
riktigt kul hoj, men vi ser fram emot en eftertradare.

Aprilia RSVY Factory Mman kan kritisera Aprilia for mycket: G
handlarnit, reservdelsforsorjningen, priset. Mdtt efter bara prestan
och kérkénslan skulle den hamna mycket ldngre upp i tabellen.

Yamaha R Det kanske later konstigt eftersom motoreffekten &r s
"l4g", men R1:ans motor ar dess kapital och chassit passar éverallt. |
den kunde vara battre. Priset ar dock helt ratt!

KTM REB R sallan har en omarbetning gjort en motor s gott. Mo
ar mer kultiverad och chassit mer kompromissinriktat — nu ar RC8
riktigt bra till ett sensationellt 1&gt pris.

Suzuki GSX-R 1000 vad som ir ett framsteg for RC8 R &r en
forlust for GSX-R 1000, trots att var testmaskin var lite extrautrustac
med originalgodis. GSX-R ar gammal och det &r dags fér nagot nyti

MV RAgusta FY Vi upprepar det om och om igen: Vad en MV star-
kan man inte avldsa i tabeller: utseende och utstralning kan man ir
mata. Inte heller magi.

Ducati T198 SF Utseende, utstralning, fascination: Det blir relati
nar en motorcykel & som Ducatin att kora. For landsvadgskorning a
den ett anti-tips.
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Dragkraft| 40f 36( 36| 34| 36/ 36| 38| 32| 36| 37| LOSENORD:LANDSVAGSKORNING. Avenom
Acceleration 40 36 39 35 37 37 36 36 37 37 vi pratat mycket om toppeffekt, spelar den
Toppfart, 30/ 30 30| 30| 30 30 30/ 30 30 30 ingen riktigt viktig roll vid landsvagskr-
Motorkaraktar 30 27 27 26 26 25 27 25 27 28 ning. Vad som réknas mera ar reaktion i
Gasrespons 20 12 13 13 14 13 14 12 15 15 gasen, hur motorn tar sig, lastvaxelreaktio-
Lastvaxelreaktion| 20f 11 1215 14 11 141" <120 13{8 158 14 ner och motorgang och véxellada. | slutéin-
Motorgdng) 20| 12| 13 9. 13 15( 10| 121 15 14 dan ar det Suzukins motor som vinner
Koppling 10 8 9 6 9 8 8 7 8 7 knappt éver Yamahans motor, medan
Vaxellida, 20/ 16/ 15| ™M 4 13 N 1218 s 15 BMW:s vdrsting bara blir trea. Riktigt illa gar
Utvaxling] 10 8 9 8 9 9 9 8 9 9 det for Ducati.
Startvillighet 10 8 8 7 8 9 8 8 9 8
Summa| 250| 204 211 193] 207 209 203| 195| 215 214| SEGRARE MOTOR:SUZUKI

m Hanterbarhet 40 31 25 24 26 27 27 24 25 27| DETHAR AR SOLKLART S4 tverlégset har en
Stabilitet i kurva 40| 38/ 38 35 36 37 36| 38 34| 36 motorcykel sallan vunnit det kordynamiska
Styrning| 40| 35 33 29 31 34 33 33 3 32 kapitleti ett jamforelsetest. Att det finns
Feedback 100 10/ 10 8 9 9 8 9 8 9 motorcyklar med béttre komfort och pas-
Nedldggningsvinkel| 20/ 20| 20| 20| 20 20| 20| 20{ 20| 20 sageraregenskaper & en forlatlig synd
Stabilitetraktfram| 20f 19 19| 17} 20 19 17} 200 19 19 bland sporthojar. Aven Kawasaki och BMW
Fjadringsinstallningfram| 20, 19| 19| 16| 18 18 17, 17| 16 19 gor bra ifrén sig, medan Ducatins elandiga
Fjadringsinstallningbak| ~ 20f 17\ 17 15 17| 18 17| 15 15/ 18 prestation ger anledning till eftertanke.
Chassiinstallning 10 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Fjadringskomfort 10 3 3 2 4 4 3 2 4 5
Upptradande m. passagerare| 20 5 8 T 8 8 8 7 8 5
Summal 250 203, 198 179 195| 200 192| 191| 186| 196 SEGRARE CHASSI: APRILIA

Korstallning 40 21 21 17 19 22 24 17 20 23| TRIUMF FOR DEBUTANTEN: Okej, vardags-
Passagerare 20 2 4 2 3 4 2 3 4 1 egenskaperna ar i den har klassen mindre
Vindskydd 20 6 7 6 8 8 8 7 10 7 viktiga an for naked bikes, men i praktiken
Sikt| 20 {1 ) AP 12 9 651218 412 spelar anda egenskaper som bekvam
Ljus 20 12 16 ] 15 17 14 13 14 13 korstélIning, bra vindskydd och riklig
Utrustning|  30f 19| 19] 14| 11| 22/ 24| 18] 14 15 utrustning andé en roll. Ducatin tar lika lite
Skitsel/vard 30 18 18 18 16 17 17 16 17 16 poang som MV Agusta, medan Japan har
Bagage 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 alltid gor bra ifran sig, som forresten aven
Maxlast| 10 7 6 6 2 4 3 4 4 4 BMW.
Aktionsradie 30 14 17 16 22 18 17 13 21 16
Detaljarbete 20 17 16 17 17 15 17 18 16 17
Summal 250 124 135| 113| 125 139| 135 115 132| 124| SEGRARE VARDAG: KAWASAKI

Bromsverkan 40 33 33 33 32 31 32 32 30 31| UTAN ABS GAR DET INTE: Linge var det bara
Bromsdosering| 30| 26| 27| 24| 26| 26| 25| 25| 24| 26 Honda som hade ABS i den har klassen, men
Broms med pass./fading 20 6 8 8 9 8 8 8 7 6 sedan kom BMW och nu dven Kawasaki med
Broms i kurva 10 8 6 5 4 7 6 6 5 5 samma utrustning. De andra blir vil tvinga-
ABS-Funktion| 20 0f 16 gl “8{ A5 0 0 0 0 de att hanga pd.
Styrslag| 20 15| 15| 14| 19 15 15| 18| 14| 14
Markfrigang under 10 6 6 6 6 7 6 6 7 7
Summal| 150 94| 111 90| 114| 109 92| 95| 87| 89| SEGRARESAKERHET: HONDA

Garanti 30 15 17 17 15 15 17 15 15 15| BILLIGARE GAR INTE: Billigast bland de dyra
Forbrukning/landsvig 30 1215 15 13 200 17 14 10 19 13 dr anda BMW, tack vare de relativt liga
Servicekostnader 20 15 18 15 9 1 10 4 9 14 servicekostnaderna.
Kostnad slitagedelar 20 4 4 5 5 3 4 4 4 4
Summa| 100 46, 54| 50| 49| 46| 45 33| 47| 46| SEGRARE KOSTNADER: BMW
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