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Antligen far vi kéra en av de
hetaste nyheterna ar 2011 -
den lange efterlangtade sex-
cylindriga tourern fran BMW.
Den finns i tva versioner GT och
GLT. Lyx utan like!

Text: Mats Burman, Thomas Schmieder;
foto: Fredrik Persson, Gargolov

den hogteknologiska flottan av
motorcyklar som BMW produce-

rat de senaste aren har nu tva stora flagg-
skepp och lyxkryssare |6pt av stapeln.
BMW K 1600 GT/GTL har vind i seglen
redan vid forsta anblicken och kérméssigt
gor man snart vagen av fortjusning.

Sydspanien bjuder pa sként varvader
nar snon ligger djup darhemma och ter-
mometern verkar ha parkerat i botten.
BMW:s nya sexcylindriga lyxtouringmas-
kiner passar utmarkt i solskenet pa de vind-
lande vdgarna. Att det blev just sex cylin-
drar kanns ratt logiskt med tanke pa arvet
fran fabrikens bilar som sedan lange lutat
sig mot denna motorkonstruktion. Det
maérks och kanns i motorkaraktaren pa
K1600GT och systerfartyget GTL att det &r
en alldeles speciell konfiguration i maskin-
rummet. Man kan utan livlig fantasi kdanna
igen ljudet fran BMW:s fyrhjuliga M3. Direk-
ta konkurrenter till de har tva kryssarna
ar Pan European, GTR 1400, FJR 1300, Gold
Wing och Electra-Glide.

K 1600 GT/GTL ersétter den fyrcylin-
driga K1300GT med ett liknande grund-
koncept i utférandet. Cylinderpaketet har
samma lutning, 55 grader, aluram, Duole- : : :
ver framgaffel och Paralever enkelsving, 1 S ‘) LW En varldsnyhet for tvahju-
samt kardan saklart. Men med den stora Ll " ’ ol lingar ar det adaptiva
skillnaden; en hégintressant och ndstan Te- A - kurvljus som finns som
emotionell drivkalla. Emotionell for det =X 7 - tillval. Reflektorerna kom-
vassa och nastan aggressiva ljudet som _— e 1 @l penserar for en nerldagg-
slar till direkt du trycker in startknappen I 8 ningsvinkel ner till 25
och avgaserna ljudligt far genom de B AN ) *graders lutning.
dubbla tre-till-ett systemen pa de vita )
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_4¥ Motorgang mjuk och sensationell
Vridmoment méaktigt fran botten
Utrustning allt och lite till
Komfort chassi och ergonomi pa topp |
Ljudet ratt, sexcylindrigt |

Vikt hog, vilket kdnns vid hantering
Kopplingen lite svardoserad
Gaspadrag kdnns digital vid dosering
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BMW 1600 GT/GTL

S A A A A A A A A L
MOTOR Maximal effekt dubbelkolvsok, delintegral

Vattenkyld sexcylindrig fyrtakts
radmotor, tvd dverliggande ked-
jedrivna kamaxlar, fyra ventiler
per cylinder, kamsldpor, torr-
sumpsmarjning, insprutning
@ 52 mm, reglerad katalysator,
generator 740 W, batteri 12 V/19
Ah, hydrauliskt mandvrerad fler-
skivig vatkoppling, sexvéxlad la-
da, kardan, sekunddrutvéxling,
275

Borrning xslag 72,0 x 67,5 mm
Slagvolym 1649 cm’

Kompressionsférhallande 12,2:1
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118,0 kW (161 hk) vid 7 750/min

Max vridmoment
175 Nm vid 5250/min

CHASSI

Boxram av aluminium, Duolever
framgaffel, enkelsving av alumi-
nium, Paralever enkeldampare
med lénkage, justerbar forspan-
ning och returddmpning (med
ESA justerbar forspanning (fram),
kompressions och returddmp-
ning), dubbla bromsskivor fram,
@ 320 mm, fasta fyrkolvsok, skiv-
broms bak, @320mm, fast

bromssystem med ABS.
Aluminiumfalgar (fram;bak)
3.50x17;6.00x 17
Déck 120/70 ZR 17;
190/55 ZR 17

MATT+VIKT

Hjulbas 1618 mm, styvinnkel
27,8 grader, forsprang 106 mm,
fjadringsvag f/b 135/115 mm, sa-
delhojd 810-830 mm (750 mm),
torrvikt 319 kg (348 kg) tankrymd
24,0 (26,5) Liter.
Firger Vit/gra
Rod-/grametallic
(silver-/blametallic)
Pris 210300 (229 300) kr
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faktiskt K 1600 GT relativt sportig
kérning. Vi &r mest imponerade dver
motorns dragkraft och en underbara
komforten.

Lyxversionen GTL till hdger har ett
mer tillbakadraget kdpglas, vidare
har den fotpinnarna ldngre ner och
langre fram, i USA-stil.

www.motorrad.se

GTL-kdpglaset
justerbara for att anpassas till olika vader.

Informations- och underhaliningscen-
tral, GPS:en ovan dr extratillbehor.

Den 160 hﬁstar starka sexan lutar kraf-
tigt framat, som hos K 1200/1300.

AT S 4

ir hégre, bada éi'l;“elktrlskt

BMW K 1600 GT/GTL

och réda GT:n som vi kér.

Lite férvanande sa kdnns ljudet annor-
lunda och lite mer ddmpat pa den silverfar-
gade GTL:n, mer som en rad-femma fran
det bayriska motorverket. Kanske dr det for
att den dr nagot mer inkladd dn GT, men
det skall noteras att bada har en klar ton av
sex-appeal.

Motorn tar sig extremt latt upp i
varvtalsregistret och gensvaret pa minsta
knyck pa handleden &r blixtsnabb tack vare
“E-gasen”. En elektrisk motor styr en central
52 mm spjallventil, och dérifrén fardas ben-
sinblandningen som i moderna bilar via sex
separata insugningsror till férbrannings-
rummen. Den ultradirekta motorstyrningen
passar alldeles utmarkt i lage” Dynamic” pa
GT:n och i mode "Road” prima fér GTL och
ldget "Rain" ar som det passar bast ndr det
ar vatt for bada. Ratt 1age véljer man enkelt
med en knapp pa higersidan av styret.

Med en nagorlunda latt smekning

glider ettan i och kopplingen ar mjuk, men
en smula okénslig. Det tar en stund att
vdnja sig vid att dosera kopplingen ratt vid
start, stundtals kdnns gasen narmast digital
i sitt upptradande, och det blir Igtt for my-
cket eller for lite gas.

BMW uppger 125 newtonmeter redan
vid 1500 varv/min och man kan latt glida
genom kurvorna i de spanska bergen pa
sexan, dar man egentligen mentalt skulle
vilja kdra pa trean. Sextonhundran har en
trevlig slirkoppling som gor att det inte blir
for kraftig motorbroms vid nervaxling och
en spinoffeffekt blir mjukare kérning pa
laga vaxlar.

Trots en perfekt balans pa svangmassan
i en sexcylindrig motor sa kan man kanna
av lite vibrationer pa denna GT. En Honda
Gold Wing med sin Boxer-sexa har en
mjukare motorgang.

Med farthallaren pa halvfart snurrar
1600-motorn pa i 130 blds vid 4000 varv.
Efter det sd tands efterbrannkammaren och
motorn dndrar tonlage samt karaktdr helt
och hallet och borjar bréla och ryta. Redan
vid 5250 varv uppnar man maximala vrid-
momentet 175 Nm och vid 7 750 varv upp-
nar man toppeffekten 160 hastar. Helt van-
sinnigt, nar man vrider pa rullen sa kanns
det som att sitta pa en torped!

Som eftertradare till BMW K1300GT ar
detta flaggskepp varldens mest kraftfulla
supertourer. Att optimera bransleforbruk-
ningen for lang rackvidd var ett av mélen
vid utvecklingen av K 1600, och man har
uppnatt detta genom en lag friktion i mo-
torn och ett komp pa 12,2:1. Férbrukningen
pa GT skall enligt fabriksuppgift vara pa
laga 4,5 liter per 100 kilometer vid 90 km/
tim, 4,6 for GTL. Detta ger saledes |6ften om
en lang aktionsradie med beaktande av att
GT har 24-liters tank och GTL har en kapaci-
tet pa 26,5 liter 95 oktanig bensin.

Grand Turismo, ett ord som star for
langa resor i hog fart och med bra komfort.
Forkortningen GT forpliktigar att leva upp
till denna standard och ramen gér sitt jobb
med mycket val godkant. Stabilt och utan
obehagliga dverraskningar glider 1600:an
fram ldngs saval motorvédg som kurviga
smavagar. Lite sensationellt kdnns det att
trots viss lastvaxelreducering, latt kunna ta
sig &ver tjdlskott och vagbulor. Okej lite slag
blir det som tidigare néamnts, men de tva
kryssningsfartygen angar obevekligt pa.
Annu mer komfortabelt &r det pa lyxversi-
onen GTL, dar de i 6vrigt likadana fjadrings-
komponenterna ar kompletterade med den
forndmliga elektroniska fiadringen ESA Il for
cirka 12000 kronor extra. Med en enkel
knapptryckning kan du anpassa fljadringen
efter korstil, last och underlag.

Lillasyster GT skall enligt tillverkaren
vdga 319 kg utan bagagevéskorna och med
90% bransle ombord. Storasyster GTL taxar
in pd modiga 348 kg inklusive vaskor och
toppvdska. Detta skulle innebéra cirka 200
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BMW K 1600 GT/GTL

kg nyttolast pa 0,54 respektive 0.56 brutto-
ton totalvikt... Med sa stor massa tycks det
som om det skulle rora sig om en supertan-
ker att manovrera, men som genom ett
trollslag sa blir de tva syskonen valdigt latta
att styra sa fort hjulen borjar rulla.

N&r fotpinnarna borjar att skrapa i har
décken @nnu inte hunnit narma sig sin
gréans, och de specialdesignade Metzeler Z8
Interact med tilldggsnamnet "C" gor sitt
jobb mer &n vél. Matten dr 190/55. Bromsar-
na biter bra och med fin kénsla. Speciellt sa
gldds man at den effektiva ABS-tekniken
som tillsammans med kombi-bromsarna
bidrar till att det kdnns tryggt ombord. Den
fantastiska anti-dykfunktionen hos Duole-
ver-gaffeln gér ocksa sitt till for att bidra till
stabiliteten. Allt fungerar ihop som en en-
het och om man dessutom adderar anti-
spinnfunktionen sa &r blir man helt golvad
av helheten.

De som kan sin 1300 GT kanner sig
direkt hemma pa 1600 GT. Korstéllningen &r
nastan identisk, och man kan vélja pa 81

En ring av LED-lampor runt H7-stralkas-
tarna. Xenon-lampan har kurvfunktion.
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eller 83 centimeters hdjd pa den elupp-
varmda sadeln. Som tillval finns en lagre
sadel med sé lite som 75 cm sadelhojd.
Det ar ocksa standardhojden pa GTL,

med komfortsits med svankstéd och
dessutom eluppvarmd passagerarsadel.
Den mer uppratta GTL-ergonomin i ameri-
kansk stil liknar i mycket den korstéllning
som finns pa K1200LT: Styret langt tillbaka-
draget, fotpinnarna placerade ldgre och
langre fram. Dessutom &r kapglaset pa GTL
hogre och bredare.

En ndgot kortare forare ser omvarlden
enbart genom plexiglas, men kan trésta sig
med att i laga farter kunna njuta av den
utmarkta ljudanldgggningen i det himmels-
ka lugnet bakom kdpan. Men nér farten
drivs upp dansar vinden in och ger turbu-
lens runt axlarna och dranker den fina
sangen. Det finns daven komfort vad géller
lufttemperatur, da sma vingar i kdpan kan
vinklas for att svalka foraren.

Kapglaset aker automatiskt ner till
lagsta laget nadr tandningen sténgs av och
blir da dven ett stoldskydd dver Garmin-
navigatorn som finns som tillbehér. Nar du
sedan vrider om nyckeln igen atertar kdp-

Sma vingar i kapan kan vinklas for att
svalka foraren varma dagar.

Bada modellerna har en speciellt ut-
vecklade packviskor, medan enbart
GTL har den djupare skdlade komfort-
sadeln. Sadeln kan héjas och sankas i
olika lagen.

glaset den senaste instdliningen. Utrust-
ningsdetaljer som definitivt satter en ny
standard ar ocksa att det finns méjligheter
att ansluta MP3, USB-kabel, Ipod, Bluetooth
och diverse andra ndjes och kommunikati-
onsapparater, hdgtalare finns givetvis pa
GTL-modellen. En nyhet &r att all informati-
on fran den inbyggda datorn presenteras
pd en 5,7 tums fargskarm som fungerar
dven i starkt solljus. Men en analog hastig-
hetsmétare som syns samre dn vilken radio
kanal man har rattat in har fel prioriteringar

I bogen hittar vi tva H7 lampor som
lyser din vég och som pa bilmanér kom-
pletteras med LED-ringar (dimljus) runt
stralkastarna och avbléndbara Xenon halvl-
jus. Stralkastarna har automatisk nivaregle-
ring och som tillval kan man dven fa adapti
va kurvljus som foljer motorcykelns styrr-
orelser. En varldsnyhet fér tvahjulingar!
Reflektorerna kompenserar for en nerldag-
gningsvinkel ner till 25 graders lutning. Allt
detta i ett paket med traction control och
dacktryckssensorer for cirka 10000 kronor.
Far man dven drémma om en lika bra
speedshifter som pa BMW S 1000 RR?

Men smakar det sd kostar det. Man far
hosta upp 210300 kronor fér power-tour-
ern GT och 229300 kronor lyxliraren GTL i
basversion. Som jamforelse kan ndmnas atl
Honda Gold Wing kostar fran 249 900 kro-
nor.

Min slutsats &r att BMW gjort sin hem-
léxa vél, nar det géller att bygga den bdsta
supertourern. Och touring ar ocksa ett
omrade dar BMW traditionellt alltid varit
starka. Nya K 1600 GT/GLT bekraftar den
regeln! 1
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