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BMW K1600GT

_Motor Radsexa 4-takt, DOHC, vétskekyld, 4 vent/eyl
_Borrning/slag f
Slagvolym 16
_Kompression 12,21
_Effekt 118 kW |
_Vridmoment 175

koppling, 6-v

am av gjuten aluminium, b

Chassi Ec
Fiadring fram BIW Paralever;
_Fjédring bak B\W Paralever o
_Broms fram Dubbla 320 mm bromsskivor med fyrkolvsok
Broms bak 320 mm skiva med tvakolvsok
_Déck fram 12
Déick bak |
Sadelhjd &10/ 830
_Hjulbas 1680 mm -
Styrvinkel 522 gradsr
Tankvolym24liter
Vikttorr 295k .
Fiorsikring Exempel via Bilsport & MC. helftrsakring, heldr med
SMC-rabatt,
ron 1 kostar 9626 kronar, zon 3 kos
_+50, zon 1 kostar 7 062 kronor, 201 3 ko
_Pris Fran 210300 kronor
v.bmw-motorrad.se

tar 5 146 kronor
5 krongr
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Nya BMW K 1600 GT har allt som en modern
supertourer ska ha... och lite till! Vi korde hojen pa
kurviga vagar i Spanien och blev bade dverraskade
och fascinerade over vad tyskarna har skapat.

som att flyga akrobatiska konster och loopa

med en jumbojet. Inte ens ndstan, men
BMW K 1600 GT dr en stor motorcykel. Inget
snack. Men, den liter sig verkligen hanteras
som en sportigare hoj, lingt sportigare dn de
flesta vill tro n4r de ser den. S& snartdu bara
kommit lite Gver styrfart sa dr BMw:s forsta rad-
sexa for motorcykel ndgonsin en oerhdrt snill
och belevad kamrat. Ger du dig ddremot in pa
att tveka i en sniv rondell eller om du plétsligt
miste sdtta ner foten for att ridda upp kinner
du attdet dr en riktigt rejil motorcykel du har
pdhand. Ar dufor sent ute, for klen eller rikar
trampa i en svacka sa vill det till att du har vagn-
skadeforsikring, for borjar det luta och nar 6ver
»point of no return«, som det heter pa flygsprik,
s& kommer du antagligen inte kunna halla emort.
Lét mig bara inte avskricka dig hér!

De som képer stora motorcyklar vet om hur
tunga diton beter sig och hanterar dem diref-
ter. Jag tar gdrna till jimforelse med Hondas
senaste radsexa cBx 1000 (ni visste att det skulle
komma, va?). Hondan var topptung. Den hade
entidig »point of no return«. De som provat
att baxa runt en sddan pd en grusging eller
liknande vet vad jag pratar om och sa dr det har
men inte fullt lika akut som pd cBx 1000.

Jag lovar, jag ska inte Sverdriva. Det dr inte

vaD AR DA touringhojens kanske viktigaste fak-
tor? Forarens och passagerarens trivsel i sadeln.
Kort kan den domas som forstklassig. Du har
alla kontroller néra till hands via detlilla snurr-
hjulet pd vinster hands styrhalva ett kontrollhjul
som styr och reglerar flertalet av de finesser

jag senare dterkommer till. Sittkomforten dr
utmirkt. Sitter du dnda inte helt optimalt dr det
baraattkliva av hojen och justera sadelhdjden

Férarmiljdn ar futuristisk
och lattavidst med GPS-
displayitopp.

BMW har haft ABS p&
moatorcyklari 25 &r. De
biter ordentligt.

@

Litthan-
terbar och
smidig.

Dyr att kiipa.
Trég och svar
viixellada.

' till ett bekvimare lige. Den elektriskt justerbara

vindrutan hjilper dig att slippa vidbrus och tur-
bulens runt skallen.

P4 det stora hela fanns inget att gnlla pa.
Justera vindflodet in mot hinderna via styrbara

| spoilers i kdpan. Kolla lufttrycket under fird,
| knappa och kolla pé alla parametrar i firddatorn
| eller 14t passageraren fran sin plats justera vir-

men i baken. Kk 1600 GT dr i ordets ritta bemir-
kelse fullsmetad.

Ska vi gnilla pd ndgot s blir det pa viixel-
ldan som inte riktig &r sdd4r skont avslappnad
som man kan 8nska pd en motorcykel som i
ovrigt dr just att koppla samman med avslapp-
nad och njutande kérstil. Du méste vara ritt
bestimd, framforallt pd nedvixlingarna, for att
BMW K 1600 GT ska vilja varamed. Det visade
sig att den hoj jag kért, senare fick problem
med vixelfsrarmekanismen. Kan det finnas ett
samband?

ut6ver beTTA kunde vi ha dnskat att k1600 GT
var utrustad med samma speedshift som till
exempel BMw K130058. Dir haller du gasen
och nir du vill vixla upp fortsitter du halla
gas men drar upp vixelpellen inda. Dd bryts
tindningen en brikdel av en sekund s att nidsta
vixel litt kan glida i. Det systemet kommer
nog till k1600 GT. Vidare berittar Bmw-folket
att BMw tillsammans med Bosch utvecklar ett
system som gor att du ska kunna vixla ner med
speedshift ocksd.
Vi far stilla anta att BMw helt enkelt inte
kunde eller ville montera alla tekniska fines
och hjilpmedel som finns att montera pd :ﬂ\
K 1600 6T, Den har trots allt redan i stafidard-
utforande en hiskelig mingd finesser. :17 /
De tekniska hjalpmedlen som 4r med som_~
y3 ANVIC.
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Sittkomforten
ar utmarkt.
Sitter du anda
inte helt opti-
malt ar det
bara att kliva
av hojen och
justera sadel-
hojden till ett
bekvamare
lage.«
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ihdidledﬁsrm‘tdu ska

- kunnadka turbulensfritt.

standard pa denna motorcykel dr bide méinga,
avancerade och fascinerande. ABs, Esa, stereo,
handtagsvirmare och sadelvirmare for bide
passagerare och forare. Alla dessa dr i sig mer el-
lermindre virda en artikel var. Men vi gdr istdl-
letin pa det som verkligen dr nytt for k 1600 GT.
En av de mest framtridande och utmirkande
finesserna dr den sjdlvriktande strilkastaren i
framlyset. Sviinger du pé en kurvig vig i morker
lyser en rammeonterad kipas lampa i fordonets
riktning. BMw:s [6sning
pdK1600GT drattlampan
lyser indtiden kurva du kor
ini. Systemet fungerarsd
pass mycket bittre dn det
konventionella att det dr
attklassa som nst intill re-

»Systemet
fungerar sa
pass bra att
det narmast

Detta dr motorns herrejossesldge. Har slipps
alla vilda histar ut i hysterisk galopp.

NAR HORNEN i lige » Dynamic« vixer ut vill du
antagligen ut6ver att bara gasa fullt rakt fram
ocksa ligga neri kurvorna och ta dem rejilt
inspirerat, Gardet? Ja, k1600 6T gdr att ligga
ner vildigt 1angt. Kor du riktigt hart s tar fot-
pinnarnatill slut i. Det gar dessutom att ligga
ner mer dn sd, men ingen av kunderna till denna
hoj kommer att kisra sd.
Men jag kan inte ldta bli
att citera BMw Motorrads
Sverigechef Lennart Bick-
strom ndr han talar om sina
provturer pi K 1600 GT.
Han drju dndé gammal

volutionerande. roadracinghiilte;

k1600 har en omstallbar - — Chassit siger inte ens
mappning for insprutet och ar att klassa ifrdn nir jag pressar utden
tandningen. Du kan frin som revolu_ i sladd, sa Bickis efterett

hoger hands omkopplare jus-
tera kraftuttaget pa bakhjulet
i tre ligen; Rain, Road och
Dynamic.

Rain 4r givetvis ett ldge ddr motorn utvecklar
mindre kraft i ett snillare register samt att anti-
spinnfunktionen blir kiinsligare och triderin
tidigare &n pd ldge »Road«, som ir lite elakare
om in med en effektbild modererad for vardag-
ligt bruk.

For»Dynamic« giller inga begrinsningar.

tionerande.«

tufft pass i bergen norr om
Malaga i Spanien.

En annan intressant men
kanske dndd inte fulltsd
innovativ [osning ér slirkopplingen som trider
in om du skulle rika motorbromsa for hart, D3
slipper kopplingen upp lite och du riskerar
varken att i sladd eller att pldga motorn onddigt
mycket. Jag provade denna koppling och lycka-
des inte fd motorcykeln att komma upp i nigon
form av sladd eller att £ motorn att rusa upp ens

Lutainikurvan och lyset foljer med och visar vagen. Ett
spannande system som funkar jattebra.

Massor av dioder i baklyse- / blinkerspanelen. Fast
spracker du glaset sa blir det dyrt.

Ul.ﬂ
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nimnvirt. Systemet kommer tillsammans med
ABs och antispinnfunktionen att spara mdnga
slantar for motorcyklister som hamnari tringa
situationer.

Upplevelsen av effektregistret ar att definiera
som maktig men inte hysterisk. Du ger gas ifrdn
mycket ldga varv och ingenstans protesterar
k1600 utan den drar pd bra pé alla rimliga varv-
tal. Det verkar ddremot inte finnas sd stora skl
for gemene man att gasa ur den sd mycket for
effektens och accelerationens skull.

Nigra accelerationstester genomfordes lite
ovetenskapligt och det kiinns som att du vin-
ner storst acceleration genom att ge mycket gas
redan pi lg- och mellanregistret medan sight-
seeing uppe pd hogvarv mest bara genererar
hoga varv.

Upplevelsen av

effektreqgistret &r
att definiera som
maktig men inte
hysterisk.«

HENNING SVEDBERG
som YTTERLIGARE gridde pd moset har BMw REDAKTOR
sin Esa, det programmerbara fjddrings- och
stétd@mparsystemet som pa denna modell finns att stalla i ligena Sport,
Normal och i ett Komfort. Mellan dessa tre ligen dndrar sig forspanning,
stétdimpning och returtill att passa in pd den typen av kérning du 6ns-
kar. Vilket lige du in valjer sd kommer du antagligen finna att din BMw
K 1600 GT iir en sportig, rolig och bekvim tourer som utklassar sin fore-
gingare k1600 T till den milda grad att den formodligen aldrig ndgonsin
skulle fortjinat att stillas i ett jimforande test emot sin storebror. k1600 6T
dr roligare, bittre, snabbare, mer tekniskt fullindad och bekvimare.

Vimiste ocksd komma till en av de roligaste detaljerna kring denna nya
motorcykelmodell med sin nya motor, ljudet! Nu pratar jag givetvis om
detljud som kommer ur de tvd hgtalarna baktill i motorcykelns avgasror.
Ivar rérinde finns tre 5ppningar for att symbolisera de sex cylindrarna.

W 24

Ur dessa 8ppningar slipper denna BMw uten
lyckorusframkallande matta av undersként morr.
Redan pd tomgang later den bra. Forsta gingen
den startades infor vara forvintansfullt vidéppna
horselgdngar sprack vira ansikten uppileenden
och vi tittade roat pd varandra som forildrar gor
nir deras barn kommer hem fran forsta gitarr-
lektionen och lyckas f4 fram ndgra ospruckna
ackord irad. Sedan r det bara att njuta av denna
miktiga och kraftfulla radsexas ljudbild upp
genom varvtalet tills ddr varvstoppet siger ifran.
Det iir faktiskt en stimma och sdng som ér viirdig
att besjunga den i alla aspekter mycket lyckade
K1600GT:s ankomst. ©

AV HENNING SVEBDERG
FOTO: FREDRIK PERSSON

Fyll vaskorna med apel-
siner och ak hem. De
ar fortfarande fina nér
du kommer hem.

KAB00GT har ett stadigt
chassi och relativt lag
tyngdpunit!



