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Den ar stor och kraftig men anda latthanterlig.Vi pratar om BMW K 1600
Grand Turismo, sdsongens mest spannande nyhet i motorcyklarnas

premiumklass. En hoj for folk med pressveck snarare an fransar.

‘ 2009 hojde mc-pressen
rejalt pa égonbrynen.
En serieproducerad hoj med
sexcylindrig motor hade man
inte sett sedan Hondas boxer-
sexa Gold Wing. I BMW:s regi
var det en radsexa man klamt
ner i ett betydligt sportigare
chassi. Vad skulle det bli av det?

Svaret fick vi sommaren
2010, da Allt om MC fick en for-
handstitt av den tyske tillverka-
rens tva nya premiumhojar pa

Text & foto: Joachim Cruus Foto: Fredrik Persson

BMW;S utvecklingsavdelning i

Miinchen. Nu, drygt ett halvar
senare, befinner vi oss i sodra
Spanien for att kora K 1600GT
och forvantningarna dr hoga pa
denna teknikspackade hoj.

Motorn i centrum

Efter en kort genomgang av
hojens finesser dr det dags att
starta upp och ge sig ivdg.
Radsexan ryter till nir jag
startar den. Ett kort tag funde-
rar jag pa om det dr en sporthoj
eller tourer. Ljudet ar distinkt,

hart och aggressivt. Kanske inte
riktigt vad vi férvantat oss.
Givetvis sa kretsar mycket av
hojens markandsforing kring
motorn. P4 en bredd av bara 555
mm har man klamt in sex cylin-
drar i rad, vilket gor motorn till
den minsta i sitt slag av seriepro-
ducerade hojar 6ver 1.000 cc.
Hela motorpaketet uppges
vaga endast 102,6 kg, inklusive
vaxelldda, koppling och gene-
rator. Ur detta plockar man

160 hk och 175 Nm, men mest.

spannande ar att ma

vid 1.500 rpm ndr 70 procent av
maxvridet. Tal att provas.

Sportig lada

Vi rullar ut pa den livligt trafike-
rade landsvigen. Utan att egent-
ligen reflektera 6ver vad jag gor
ar jag snabbt uppe pa sexans
véaxel. Nér jag kikar pa varvrak-
naren visar den 1.500 rpm utan
att motorn visat de minsta ten-
denser till ryckningar. Impone-
rande!

Av gammal vana borjar jag
ixla ner i god tid innan det

Fipa




dr dags att kora om de hetsiga
bilisterna. Det behover jag inte
nu langre, da det vid normal
korning oftast inte ar nodvan-
digt med tanke pa bottenvridet.

Gaspdadraget sker med hjilp
av sa kallad E-gas vilket ger en
direkt respons. Dessutom kan
man styra effektuttaget via en
knapp pa styret.

Pa tidigare modeller i
K-serien har jag ofta reagerat

Hir har man gjort som i BMW

S 1000RR och stoppatien p




Provkord | BMW K IGOOGT

Instrumenteringen &r lattoverskad-
lig, ordnad och riklig. S6ker du na-
gon information sa gar den néstan
garanterat att fa fram. Det rader
dock viss brist pa férvaringsfack.

Radsexan, hojens stolthet, &r bara
delvis kiidd i plastkapor. BMW
nojde sig dessutom inte med att
exponera motorn, utan fortydligar
dven innehallet med ett emblemii
form av en sexa.

P> slirkoppling istallet och sdle-
des fatt till en mycket smidigare
och mer lattjobbad lada. Dock
kanske inte riktigt med den
mjukhet som de japanska kon-
kurrenterna uppvisar.

Efter ndgra mil pd vagen mot
Ronda sa blir vigarna allt kro-
gigare och boj efter béj avver-
kas i rask takt. Vi kan inte lita
bli att imponeras éver den stora
hojens méjligheter till aktiv kor-
ning. Motorns kompakthet och
framatlutade vinkel mojliggor
en lag placering och darmed
lag tyngdpunkt. Att styra in
och ur kurvorna sker utan att
vi egentligen behéva fundera
pa det. Detta med en hoj som
vager 319 kg (utan véskor).

Inget touringgung

Fjddringen 4ar tillverkarens
beprévade telelever fram och
paralever bak. Dessutom finns
BMW:s egna elektroniska fjad-
ringssystem ESA II att tillga.
Det dr tyvarr inte standard vil-
ket det borde vara pa en sapass
dyr hoj.
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Med ndagra tryckningar pa
multikontrollen stiller du om
fjadringen i tre olika léagen;
Comfort, Normal och Sport.
Om du déarutéver har passa-
gerare och fyllt upp de 30 liter
stora packvéskorna sa finns det
en instdllning for det ocksa.
Packvdskorna dr borttagbara
med en ldtt knapptryckning om
du vill se lite extra sportig ut,
eller kora éver 180 km/h, som
dr den av BMW rekommende-
rade maxhastigheten med full-
packade vaskor.

Efter att ha provat alla olika
instadllningslagen blir slutsat-
sen att fjadringen &r mer at
det harda sportiga hallet dn ett
bekvamt touringgung. Nastan
sa man saknar ett Touring-lage
for de langre resorna.

Efter ett konstant svingande
pa bergsvigar hdgrar motor-
vagen. Med Gibraltar i sikte
sétter jag av vdsterut med den
lokala radiostationens rock-
musik pumpande ur hogta-
larna. Skulle inte musiken pa
radion passa sa kan du koppla

in en mp3-spelare med just dina
favoritlatar. Tyvarr ar anslut-
ningskabeln placerad i ett av
de tva sma facken i framkdpans
nederkant sd du ldr behdva en
spelare som tal bastuvarme. En
dum placering av de enda tva
forvaringsfack som finns.

Massor av info

Uppe i lagom passande marsch-
fart pa 140-160 km/h laser jag
farthallaren. Oavsett hur jag
varvar eller letar efter vibratio-
ner kan jag inte finna ndgra som
helst storande sddana. Har visar
sig hojen fran sin basta sida.
Instrumenteringen ar upp-
byggd runt tva traditionella
runda métare, en storre hastig-
hetsmitare och en mindre varv-
raknare. Mellan dessa sitter den
5,7 tum stora TFT-skdrmen som
visar allt ifrdn klocka, brénsle-
forbrukning, fjadringsinstall-
ning, temperatur, navigator till
décktryck och radiofunktioner.
Den information du inte hittar
har ar férmodligen inte vérd
att veta. Mycket av instédllning-

arna gors fran en multikontroll
pa véanster styrsida. Multikon-
trollen lanserades pa R 1200RT
och tar ett tag att vdnja sig vid.

Tre effektlagen

En av hojens intressantaste
knappar sitter pa styrets hogra
sida. Med Mode-funktionen
reglerar du hojens tre olika
effektlagen; Rain, Road och
Dynamics. [ ldge Rain far du en
mer homogen effekt och redu-
cerat vridmoment. Slar du éver
till Road far du fullt vridmo-
ment och ett mer touringanpas-
sat effektuttag, medan Dynamic
ger fullt vrid och snabbare trot-
telrespons. BMW erbjuder dess-
utom DTC (Dynamic Traction
Control), men bara som option.
Snalt, tycker vi. Det borde vara
standardutrustning pa en lyx-
kryssare.

Naér jag narmar mig havet till-
tar vinden kraftigt. Har méarks
det tydligt hur stabil hojen
ar i hogre farter, lite som att
aka X2000 pa tva hjul. Givet-
vis kan man justera framrutan
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BMW K 1600GT &r en lang, slank och
véldigt flexibel touringhoj.
Sattningen &r lagd at
det sportiga héllet.

Oavsett hur jag varvar eller

letar efter vibrationer kan
jag inte finna nagra som helst

storande sadana.

Xenon-ljus &r standard, men mot
tilligg far du ocksa adaptiv stral-
kastare. Det vill sdga att strilen
vinklas via en rérlig spegel fér att
kompensera fér hojens lutning
vid nedlagg.

med en enkel knapptryckning
och passa in en dragfri tillvaro
bakom kapan.

Rak ljusbild

Testrundan gdr snabbt mot
kvdllning och sista etappen
avverkas i morker. Hojen ar
standardutrustad med xenon-
ljus och som tillval kan du fd en
adaptiv framlykta. Kort beskri-
vet sitter det sensorer pd hojen
som skickar information till en
liten dator om lutnings- och
hdjdvinkel. I lamphuset sitter
sedan en servomotor och en
spegel ger dig en konstant rak
ljusbild, dven nér du ligger ner
hojen. Funkar det i praktiken
da? Javisst.

Efter ndastan tolv timmar i
sadeln ér vi tillbaka pa hotel-
let och sillan har en Grand
Turismo gjort sa stora intryck
pd oss. BMW har tagit ett
stort kliv framat genom tek-
niskt finlir i kombination med
utmérkt komfort. Ordet dags-
etapp har hdrmed fatt en helt
ny innebord. ®

BMW K 1600GT |

Motortyp: | Vatskekyld, 6-cylindrig
radmotor.
Ventilsystem: | 4 vent/cyl.
Cylindervolym: | 1.649 cc.
Borrxslag: | 72 x 67,5 mm.
Kompression: | 12.2:1.
Effekt: | 118 kW (160 hk)/7.750 rpm.
Vridmoment: | 175 Nm / 5.250 rpm.
Branslesystem: | Elektronisk insprutning.
Avgasrening: | Katalysator EU3.
Transmission: | 6-vaxlad, flerskivig
vatkoppling, kardan.

Ram: | Aluminiumram,
Styrgeometri: | Gaffelvinkel:27,8°/
forsprang 108,4 mm.

Hjulbas: | 1.680 mm.
Fjadring f/b: | BMW duolever /
paralever. ESA (tillval).
Bromsar f/b: | Dubbla 320 mm skivor,
4-kolvsok / 240 mm
skiva 2-kolvsok. Abs.
Déick f/b: | 120/70-17 / 190/55-17.

Matt & vikt
LxBxH: | 2324 x1.000x 1.440 mm.

Kirkdar vikt: | 319 kg inkl. 90 % brénsle,
utan vaskor.

Sitthdjd: | 810-830 mm.
Tankrymd: | 24 liter.

Fiirger: | Ljusgra eller rodmetallic.

Ekonomi & import
Pris: | Fran 210.300 kr

Generalagent: | BMW Motorrad Sverige,
08-4706000

€ Motorkaraktir,
lattkord, god
komfort,

& Elektronisk fjidring
och antispinn dr e]
standard.

AVON
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[T
AVON 1

Alltommc42011 9



Mjukare &lyxigare

GTL och dess syskon GT ar mer lika an olika.

Pa en sa pass stor maskin som K 1600 lamnar det
dock trots allt plats for en hel del skillnader

- fler skillnader an du kanske tror.

Text:Roland Brown

Foto: Daniel Kraus, Bernhard Limberger och Alberto Martinez

et som ar gemensamt

med GT och GTL ar

motor, ram samt kdpor

och paneler. Vindrutan

dr dock bade hogre och bredare
vid basen pa GTL. L, som i Lux-
ury, innebar ocksa ett tillbaka-
flyttat styre samt fotstod som
sitter ldgre, langre fram. Sadeln
ar bredare och lagre, speciellt
baktill, och fjadringen mjukare.
Tanken har vuxit fran GT:s 24
liter till 26,5 liter och en topp-
box kompletterar sidovéskorna.
GTL har en fast sadelhdjd pa
750 mm. Pa GT &r den 60 mm
hégre och kan dessutom hdjas
ytterligare 20. Jimforelsevis

10 AlltomMC 42011

ger det GTL:en en mer tillba-
kalutad kérsth’llning men gor
den ocksa latthanterlig i laga
hastigheter. Aven korta forare,
som en kvinnlig testforare i var
grupp, kan med litthet hantera
bjdssen.

Mildare morr

Nar jag kor R45 f'rarn, pé

mot det erkdnt knixig;

hoek Pass, kdnns GTL:en genast
avkopplande och skont lattma-
novrerad. Den sexcylindriga
motorn ger sig tillkdnna direkt
med ett provocerande morr vid
minsta gaspadrag Ljudet ar
dock lite mildare dn hos GT:n —

avgassystemet dr det enda som
skiljer de bada modellernas
motorer at.

Padrag upp till rédmarke-
ringen pa 8.500 varv avver-
kas harligt mjukt. Den enda

artsnackdelen ar att jag
inte hor hojens standard-
monterade ljudsystem sar-
skilt bra.

Forutom korstdllningen
dr den hogre vindrutan den
storsta skillnaden fran GT-
modellen. Om den ér bra eller
inte beror pé din langd. En lang
kille som jag, kan tack vare den
ldga standardsadeln ha rutan i
hogsta ldge och se genom den.
Det ger en %kvdd'ld och tyst
dktur pd rakorna. I kurviga par-
tier sanker jag rutan till lagsta
ldget och far en bra 6verblick
ovanfor den.

A andra sidan far de tva kor-
taste forarna i var grupp finna
sig i att titta genom rutan hela
tiden. Det ar ndgot som jag per-

sonligen inte gillar, sarskilt in
nar det ar vdtt ute. Det hac
inte skadat med lite mer juste
man i bada éndar.

Mjuk och stabil

Rutan kommer vil till pass n
vi passerar Villiersdorp o«
vidnder soder ut lings snabt
R41 Aven i marschfarter j

120 km/h kidnns GTL impon
rade mjuk och stabil. Jag kor
mer en bra bit 6ver 160 km/
innan stabiliteten paverkas ¢
den mjuka fjddringen och ¢
stora vindfangande kdporn
En forare tycker att hojen kimn
vinglig nara dess elektronis
begransade toppfart pa 2.
km/h.

Den mjukare fjadringen g
en skonare dktur, men kan in
riktigt matcha den kontroll C
visar upp ndr underlaget bl
knoligt. Som tur dr hojen utru

tad med BMW:s geniala elektr
niskt justerbara fjadring — ES




Ordning och reda. GTL statar dess-
utom med ett standardmonterat
ljudsystem. Tyvarr dr det svarlyssnat
i higre farter. P4 vanster sida av sty-
ret hittas kontrollerna till den elek-
troniskt justerbara fjadringen.

Passagerarkomforten var ovantat
en liten besvikelse. Stoppningen

pa topboxen visade sig vara mer i
vdgen for armbagarna an stod for
dem. Dessutom &r sadeln bredare
pa bekostnad av de praktiska hand-
tagen som finns pa GT:n.

II, som ér till stor hjilp, men
den tyngre GTL:en med sin
uppratta sittstdllning och hogre
tyngdpunkt styr dnda inte med
samma sl\arpa som sitt lattare
n.
Jilken a\ modellerna som &
£ t ar upp till
}\

allmn;_j And a upp-
Hl\ﬁttﬂ}' (1T ns lattare
extra benutn mme och mer

tabla.

Besviken pa bonpallen

Den enda besvikelsen med
GTL var p ge

meddkare har jag en kvinnlig
motorjournalistkollega med
mycket erfarenhet b
forarsitet och pa bonpallen.
Hon ar kritisk mot formen pa

: | Vatskekyld, 6-cylindrig
radmotor.
Ventilsystem: | 4 vent/cyl.
Cylindervolym: | 1.649 cc.
Borr x slag: |
Kompression: | 1: :
Effekt: | 118 kW (160 hk)/7.750 rpm.
Vridmoment: | 175 Nm / 5.250 rpm.
Branslesystem: | Elektronisk insprutning.
HAvgasrening:
Transmission: xlad, flerskivig
vatkoppling, kardan.

Ram: | Aluminiumram
Styrgeometri: | Gaffelvinkel: 27
rang 108,4 mm.
Hjulbas: | 1.680 mm.
Fjadring f/b: | BMW duolever /
paralever. ESA (tillval).
Bromsar f/b: | Dubbla 320 mm skivor,

Daick f/b:

Korklar vikt: | <g inkl. 90 % branste
utan vaskor.

Sitthdjd: | 750 mm.

er rddmetallic.
Ekonomi & import
Fran 229.300 kr.

Generalagent: | BMW Motorrad Sverige,
08-4 00.

O Vindskydd, motor,
packutrymme,
komfort.

& Passagerarplatsens
utformning.

Mindre stabil &n GT.

jens topbox.

Och dven om GTL-modellens
bredare pas
lite extra komfort,
bekostnad av GT:s anvandbara
handtag, vilket s‘_f,c"ir li\-'l:'t aven-
tyrligt for pass:
héftiga 1nbr0mmm gar. "Illl
slut faller hennes val av favc
rit andd pd GTL, framfor den
smalare dynan pa {1'1"

1 fall GTL hlrlmal n

niskt 1mpun erandc,. \-'alutrus—

tad, ov antat qmldl och drivs

avens g PJe 0Im ger

unik karaktdr och valdigt impo-
nerade prestanda. Bast av allt ar

att den blir battre ju lingre du
aker pa den. @
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