2 BMW F 800 R/ APRILIA MANA 850 ABS

STUNTFORAREN



Nar det galler att ta sig smidigt fran punkt A till punkt B inne i staden finns det manga olika satt.
Visst, man kan ta kollektivtrafiken men det &r ju inte speciellt roligt. Inte i jamforelse med att susa

ivdg pd en smidig tvahjuling till jobbet. Tank dig sedan en bége som lockar med dig pé en liten
extra svangom pa vagen hem.

Vi hittade tva alternativ som visade sig vara olika som bar. M TEXT MAGNUS GRANRYIST M BILD GARYSAILEY




1 BMW F 800 R/ APRILIA MANA 850 ABS

: """%

otorcyklarna vi valde fér vart mi-

nitest blev Aprilia Mana 850 ABS

och BMW F 800 R. B&da utrustade
med tvacylindriga motorer och utvecklade
tillsammans med Rotax.

BMW har valt att kéra med en parallell-
twin pd 798 kubik och Aprilia'n ar utrustad
med en V-twin p& 839 kubik. P4 papperet ska
det bara skilja drygt tio hastkrafter till BMW:s
fordel, vilken &ven har lite mer vridmoment.

Den skillnaden marktes, eller snarare
upplevdes tydligt, dterkommer till det senare.

Storsta olikheten ligger i vaxelsystemet.
Dér har Aprilia valt att g4 en helt egen vig
med en sjuvédxlad sekventiell automatisk 1ada
dér foraren ndr som helst kan vixla manuellt
via knappar pa styret, med vixelpedal eller
18ta hojen skéta allt. Det finns tre olika ligen
att vdlja mellan, Touring, Sport och Rain. Jag
testar samtliga ldgen och kdnner att hojen
véxlar véldigt olika. I Touringlaget gir det
mjukt och fint, fér att i Sport ga lite rappare
men i Rainldget upplever jag det som att ef-
fekten blir ndgot begrénsad.

Helt klart &r det en ganska behaglig
kénsla att bara hanga med och inte behéva
koppla och véxla. Automatlddan fungerar

Bra men inte bast. Skénast ABS av de tva dock. Fréckt att placera tanklocket pa sidan. Sa tyskt, sa ostrikt, Tummen upp for varmehandtag som standard.
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fint pd bankérningen, men det blir mycket
roligare att vdaxla manuellt. BMW:n med sin
vanliga viaxelldda rockar jarnet pa banan och
for en stund s& glommer jag att det bara &r
en 800:a. Det gar dven igen gédllande chassit.

Aprilian tar i valdigt tidigt i kurvorna och
under acceleration nar man lutar sa svajar den
oroande. Den mjuka fjaddringen pa Mana:n blir
ocksa till nackdel vid lite kraftigare inbroms-
ningar da det kdnns som att bakéndan vill kéra
om. Konkurrenten ddaremot vill bara ha mer ju
tuffare man kor den och jag kan forsta att tyska
stuntféraren Chris Pfeiffer gillar den hér hojen.
S4 litt och féljsam den &r.

Fér att géra en dterkoppling p& upplevd
effekt, jag ndmnde inledningsvis att BMW:n

var starkare pd papperet och att det upplev-
des tydligt. Vid ett tillfille fir vi chansen att
starta fran stillastdende med tva forare. Gissa

om vi bAda blev férvinade nir Aprilian, hur
latt som helst susade ifrdn BMW:n, i alla fall
upp till 90 kilometer i timmen. Det &r just det
har som &r tjusningen med automat. Bara att
tuta och kbora, svart att géra bort sig. Duel-
len om kérgladjen vinner &ndd BMW F 800 R
overlagset, men som rodljusracer kan Aprilian
stoltsera med forsta plats. ABS dr ndgot som
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bé&da hojarna &r utrustade med, vilket &r bra,
men den som vinner bromsdelen dr Aprilian.
Det gar helt enkelt inte att toppa Brembos,
radialt monterade fyrkolvsok. Vilket nyp i
frambromsen. Aterigen, BMW:n har inte d&-
liga bromsar men den hade inte blivit sdmre
med samma uppsattning som Mana:n.

Hur mycket fartvind genererar dessa tva?
Bast egenskaper i hig fart har nog Aprilian

med sin speciella design pd framlyktan. Den
fungerar lite som vindavvisare. Nu finns dven
Mana:n i en GT version med en toppképa.

STUNTFORARE ELLER DIREKTROR

Designmissigt har dessa tva skapat egna
karaktarer. Budskapet pa respektive mérkes
egna hemsidor talar egentligen sitt tydliga
sprak om vilka konsumenter man riktar sig
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SNABBFAKTA/BMW F 800 R
Motor: Vitskekyld parallelltwin, 798 cc

Max effekt/varv: 64 kW (87hk)/8000

Max vrid/varv: 86 Nm/6000

Antal vixlar: 6

Broms fram: Dubbla 320 mm skivor, fyrkolv-
sok, ABS

Broms bak: Enkel 265 mm skiva, enkolvsok, ABS
Tankvolym: 16 1

Angiven torrvikt: 177 kg

Sitthéjd: 800 mm

Fiirg: Vit, orange, silver, gul, gra. vit/rod/bla
Pris: 88500 kr

Garanti: 2 ar

Generalagent: www.hmw-motorrad.se

till, Aprilia har en man med mérk kostym som
susar runt pd en Mana i stadsmiljo, medan
BMW valt att marknadsféra F 800 R med
ovan namnda stuntforare.

BMW:s fargsattning &r sa himla ratt och ly-
sena, tanken, ramen, framskarmen, ja allt kdnns
vialdigt genombearbetat. Nu séger jag inte att
Aprilian ar ful, men den dr som sagt mer diskret
av sig i framtoningen. Visst har Mana sdrdrag
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Motor: Vitskekyld v-twin, 839 c¢
Max effekt/varv: 56 kW (76hk}/8000
Max vrid/varv: 73 NmJ5DOD_

Antal viixlar: Automat med 7 vaxlar

monterade fyrkolvsok, ABS

Tankvolym: 16 1

Angiven torrvikt: 203 kg
Sitthéjd: 800 mm

‘Fiirg: Svart, vit, réd

Pris: 115995 kr

Garanti: 2 ar

Generalagent: www.Spgmotor.se

som till exempel den stora ké&pan for automat-

vaxeln pa vanster sida samt den néstan hori-
sontalt placerade stotdamparen. Men stiller du
Aprilian bland massa andra hojar pa héll sa for-
svinner den i méngden. Vilket férmodligen ocksa
ar tanken, att direktéren kan glida obemarkt till
jobbet iférd sin Armanikostym.

Pa tal om tanken. Bida tv8 har placerat
dessa under sadeln, i BMW:s fall kanske fér
att sanka tyngdpunkten, medan Aprilia har
valt att gora ett stort férvaringsutrymme dar
tanken normalt &r.

Man far ledigt ner en hjalm dér och det &r
faktiskt ett stort plus. Det blir &nnu tydligare
vilka kopare man vill 8t med Aprilia Mana.

ATT VALJA

S& vilken hoj ska man vilja? Tja, ska man

bara pendla fram och tillbaka frén jobbet inne

i stan och vill ha en bekymmersfri, latthan-

terlig motorcykel faller valet p& Aprilian,
Kanske med GT versionen och toppka-

pan. Det som kanske talar emot ar det for-

SNABBFAKTA/APRILIA MANA 850 ABS

. Broms fram: Dubbla 320 mm skivor, radiellt

Broms bak: Enkel 260 mm skiva, enkolvsok, ABS

b

Budskapet pa respektive mirkes egna
hemsidor talar egentligen sitt tydliga sprak
om vilka konsumenter man riktar sig till

hallandevis héga priset, ndstan 30000 kronor
mer jamfort med BMW:n.

Tar man BMW:n fir man samtidigt en
busig kompis som gédrna hdnger med och le-
ker en eftermiddag. For de 30 tusenlappar
man sparar kan man kopa ett Chris Pfeif-
fer kit med bland annat Acrapovic ljuddim-
pare... sa att man kan vicka grannarna nér
man drar till jobbet pd morgonen. [Mg]
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