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nalla mot planbok och praktiskt lagda. Tva: fornuftiga
a olika karaktar. Vilken passar digkt bast?
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ORNUFTIGA, EKONOMISKA och
praktiska. Tre ord som skulle gira
sig i ett asiatiskt smabilstest. Det dr
Litt att hilla sig for skratt och férledas in i tron
att det hir dr motorcyklar utan korglidje,
men sd 4r inte fallet. Det handlar snarare

om ett avskalat och enkelt siitt att fiirdas.
Liampligt for sdvil nybérjare som mer erfarna
forare.

De bada duellanterna BMw r650Gs och
Kawasaki Versys har ett dventyrsinspirerat
utseende, men deras hemvist fir definitivt pa
asfalt. Det dr ocksé déir som motorecyklarna
har stiillts mot varandra.

Bmw F650Gs kom 2008, samtidigt som
den mer offroadinriktade F 8oo Gs. Trots
namnet dr den utrustad med samma paral-

lelltwin p4 798 kubik som sin storebror. Ef-
fektuttaget 4r dock ligre i F 650-modellen.
Anledningen till att BMmw behdoll det gamla
namnet var f6r att betona att det precis som
tidigare rérde sig om deras instegsmodell.
Kawasaki Versys har precis som BMw en
parallelltwin. Samma motor som sitter i stor-
siljaren ER-6, men med liigre toppeffekt och
med mer kraft i den nedre delen av registret.

| OMVIBORTSER FRAN CYLINDERANTAL, mo-

tortakt och den uppriitta kérstillningen ir
modellerna inte séirdeles lika,

F650 Gs har ldgst sitthtjd och giratt f3
med béde liéigre sadel och séinkt fjidring, vil-
ket gor att modellen passar de allra kortaste.
Den tunna limpsadeln #r fast och kiinns vil

Second opinion. Allt handlar om att ha roligt.

NAR MAN LASER den har
duellen kan man luras att
tro att motorcykelkarning
handlar om att géraett
smart kop, hittadent
produkten till lagst
Det ar saklart trams. All
lkorning handlar omatt hakul, om
sen borja sla snabbare, omk
ar ar passion. Vill du vara smart
Skoda eller Dacia att kopa for
-allinte i denféallar
dller passion talar Kawasakin
lirekt till hjartat. BMW ma ha en fantastisk
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Val

tt det alltid hand
BMW ar mer de

1jag vill ha ut av motorcykelkorning. Livet ar
till for att levas, fornuftiga ar vi sa mycket anda,
MAGNUS JOHANSSON

»BMW AR
DUKTIG PA
DET MESTA
MEN STICKER
INTE UT«

hard for riktiga langresor, men motorcykelns
midja r smal och bidrar till att modellen #r s4
litthanterlig.

Kawasakis tvidelade sadel har generésare
stoppning och kiinns mer limpad for lingre
turer. Aven hir erbjuder tillverkaren en ligre
sadel som tillbehor, sitth6jden blir d4 825
millimeter.

Versys uppdaterades forra dret och fick ett
uppnosigare utseende och biittre passagera-
rergonomi. Vindskyddet #r bittre in pa BMw
och kédpan kinns mer fullvuxen.

Kérstillningen visar tva olika filosofier. Pa
BMW sitter du mer utstrickt och avstandet till
styre samt fotpinnar ir lingre. P4 Kawaskin
sitter du mer kompakt och sportigare, vilket
har en positiv inverkan vid mer aktiv kérning,
Vilket som foredras 4r en smaksak, sjélv fin-
ner jag mig mest tillrdtta pa Versys.

Pa Kawasaki sitter 17-tumshjul bade fram
och bak, medan F650 Gs har 1g tum fram
och 17 bak. Skillnaden vid normal kérning 4r
inte stor. Bida modellerna iir ltta att styra in



i sviingarna, men Kawasakin kiinns stadigare
och mer snabbstyrd nir farten dkar. Ddremot
upptrider F 650 Gs mycket sparsikert och
stadigt niir viigen ir simre. Vilket den kan
tacka det stérre och smalare framhjulet for.
Kawasakin ér mer sparkinslig.

BMW F650GS HAR EN konventionell framgaf-
fel utan instéllningsmdjligheter, den ér fast
avstimd utan att vara stétig och fungerar bra.
Precis som stétdidmparen bak som har still-
bar férspinning och retur.

Kawasaki Versys har en mer tidsenlig in-
verterad framgaflel med stiillbar fSrspinning
och retur. Fjadringsvégen dr kortare &n pa
BMw och betonar aterigen att modellen &r
utvecklad for asfalt. Originalinstillningen for
stotdimparna r mjukare in pd BMW:n men
kiinns harmonisk och fungerar bra dven 1
hégre tempo.

Effektmissigt har BMw ett Gvertag pd pap-
peret, men i verkligheten skiljer det ytterst
lite mellan de tvé. Kawasakis motor har en
mer underhéllande karaktir, botten kiinns
kraftfull och framhjulet tar gdrna sma skutt
pé ettan och tvéans viixel. Den hirligt brum-
mande parallelltwinnen 4r ocksé skén att
lyssna till. BMw:s motor med hirligt raspig
stimma har ett otroligt jimnt register och
bra insprutning (precis som Kawasakin), men
kinns slitstruken. P4 topp miirks det att mo-
torn strypts och innan rédmarkering kiinns
den pldgad. Kawasakin avtar dven den mot
toppen men kinns inte lika anstringd.

Bmw har en enkel bromsskiva fram och
ABs som #r urkopplingsbar. Bromsverkan ér
godkiind och kiinslan dr bra, men ytterligare
en skiva hade kortat striickan med ytterligare
nagra meter.

Kawasaki har dubbla skivor fram men
aBs:en ir inte lika raffinerad som pa Bmw,
skillnaden borde vara stirre. Nu kinns tys-
ken till och med snéppet vassare.

Instrumenteringen pd F 650 Gs dr den mest
kompletta om du viiljer till firddator. Tydlig,
enkel och funktionell - men snygg? Nej. Ver-
sys display #r enklare men innehéller det vik-
tigaste som briinslemditare. Kvalitetsmassigt
ligger tysken i framkant, Kawasaki dr pa inget
sitt dalig och kiinns vl ihopskruvad, men
materialvalet ir in sin helhet inte pi samma
hdga niva.

EFTER TVA DAGAR | STEKHET sommarvirme pé
allt frin motorvig, landsvig och kérning i
stadstrafik star det klart att bdda motorcyk-
larna #r tvA kompetenta alternativ. Med viss
skillnad i filosofi. Bmw #r duktig pa det mesta
men sticker heller inte ut. Komforten ricker
inte riktigt till f6r bekvima langturer men
som alltiallo-fordon till vardags dr den hogst
duglig — men kul? Inte f6r den som vill busa
och leva rovare.

Versys ir inte riktigt lika sofistikerad som
tysken, men samtidigt charmigare, bekvima-
re och nigot att utvecklas med. Det ir ocksa
det som filler avgtrandet for egen del. %

FE50GS har 14 hastkrafter
farre &n 800-modellen, men &
ettsnallare register. -
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Nedtrimmade. Tva
med lugnare karaktar
BMW F650GS har trots sitt
namn samma motor som
F800GS. Skillnaden &r andra
kamaxlar och annan mjuk-
varasom sanker effekten

och geren lugnare karaktar.
Attlaggainmjukvarafran
storebror och byta kamaxlar
fér mer effekt tillater inte sys-
temet. Endylikmedifiering
skulle kréva programvara
som kan hava sparren.
ersys motor harstammar

fran ER-6 men har modifie-

rats for battre vridmoment
pa laga varv. Det som skiljer

| arkamaxlar, mjukvaraoch
| avgassystem.

De bada motorerna har sale-
des gatt igenom likvardiga
forandringar, men karaktars-
massigt skilier dem sigat.
Kawaskin kanns mest explo-
sivav dem tva medan BMW
kanns mer linjar.

150 kubik farre an BMW-
moternmen anda sa kanns

Dott lopp vid dragrace,
prestandaskillnaden ar
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Ensam men stark. Bra ABS gor att
bromsarna far godkant.

Férddator kostar 1800 kronor
extra. Matarna ar mycket tydliga.

Kalla fakta. BMW har 6vertag pa papperet,
men i verkligheten ar skillnaden minimal.

| Modell BMW F650GS Kawasaki Versys
| Motortyp Vattenkyld, 4-takts R2, | Vattenkyld, 4-takis R2
4 ventseyl Ayentseyl
= Slagvolym 798 cm? §349 cm3
8 [Effext 71hk /7000 rpm 64 hi /8000 rpm
= Vridmoment | 75Nm/4500rpm | 61Nm /6800 rpm
.._E Sadelhsjd 820/790%/765* mm | 845/825* mm
] Tankvolym 16 liter 19 liter
© Vikt 199 kg 206 kg
— ti
g | Acc 0-400m 13.4sek** 135 sek**
°© Toppfart 1876 km/h** 182 krn/h*¥
F |Pris | 85600 I 83900

* Avser lagre tillbehdrssadel, BMW:s |agsta matt ar med sankt fladring.
** Prastandauppgifterna galler 2008 &rs modeller testade i Bike 5.08

Versys ger ett kompakt och muskulastintryck, en kul och bra motorcykel.
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Ingen farddator och enkel i sitt
utforande,

Dubbla bromsskivor meninte lika
raffinerad ABS som pa BMW.
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